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Technicka podpora - Linearni sbérace proudu

Pravdépodobné priciny a mozZnd reseni
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1) Proudové pretizeni

Materialové listy Morganite uvadéji hodnoty proudu pro bézné provedeni. Tyto hodnoty mohou byt na
kratkou dobu prfekonany, ale je tfeba urcit skute¢ny provozni proud pro kazdou aplikaci. Limitujicim
faktorem je statické proudové zatizeni.

Nejhorsi podminky proudového zatizeni nastavaji u novych uhlikd na nové troleji. Za téchto podminek je
sty¢nd plocha minimalni. Pokud proud pfekro¢i maximalni dovolenou hodnotu za téchto podminek (toto
je vypocitano z grafti Morganite), mize dojit k pfehfati, coz mlze trolej zmék¢éit nebo zpUsobit jeji
prohofeni. U opotiebovanych uhlik( a troleje je dovolené statické proudové zatizeni vyrazné vyssi.

Toto Ize vyfesit tak, Ze pouzijete Sirsi liStu nebo listu navic. Sycené uhliky maji vyssi limitni hodnotu, ale
musite vénovat zvysenou pozornost plisobeni vy$si hmotnosti.

2) Nizka kontaktni sila

Kontaktni silu je treba pravidelné kontrolovat béhem celého pohybu pantografu. Spravna sila se urcuje na
zakladé provedeni troleje.
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systému obvykle znaci problémové oblasti.

Kontaktni silu mohou ovlivnit problémy s lozisky nebo zména provedeni hlavy a hmotnosti.
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3) Spatny stav troleje

Sty¢na plocha mezi uhlikem a troleji zavisi na stavu troleje. Hruba trolej zvysi opotiebeni sbérace, coz
zpUsobi naruseni smykadla a mechanické poskozeni.

Kdyz se pouziva pouze uhlik, stav vedeni se postupem casu zlepsi a zlistane dobry. Ale pokud pouzijete
kovové sbérace bud samotné nebo v kombinaci s uhlikem, trolej bude pravdépodobné hruba.

4) Spatny prichod proudu

Spatny elektricky kontakt mezi uhlikem a pantografem muze zptsobit fadu problémd. Tam, kde proud
prochdzi dvéma spoji nebo listami, vysoky odpor jedné zplsobi prichod proudu druhou. Nerovhomérné
zatizeni m{Zze vést k pretizeni, pfehfivani a kratké zivotnosti.

Péleni nosnych plechl a nosi¢u je znamkou tohoto problému. K erozi uhliku zptsobené elektrickym
obloukem muZze dojit, pokud je spojeni s nosnym plechem nespravné.

Pfi nasazovani je dlilezité, aby vSechna zakonceni a sty¢né plochy byly Cisté.
5) Spatny material

Kombinace nesycenych uhlikovych materialt se sycenymi mdze zpUsobit problémy kvali
nerovnomérnému sdileni proudu. Viz Kombinovany provoz.

6) Spatny rozptyl troleje

Zpusob opotrebeni list zavisi na rozptylu troleje. Dobry rozptyl ddvad rovnomérné opotrebeni po celé délce
listy. Velké opotiebeni v jedné &asti nebo i drazkovani mize vzniknout na zakladé Spatného rozptylu.
Problém se navic zvysuje tim, Ze kdyz se vytvoli drazka, pohyb troleje je dédle omezen. Nasledné muze dojit
k poskozeni troleje.

Je mozné dosahnout jistého zlepseni zvySenim stycné délky uhliku. Ale jedinym fesenim je opraveni
rozptylu troleje, coz véak nemusi byt vzdy v praxi proveditelné.

7) Stav pantografu

Spravné fungovani pantografu je nutné pro dobry sbér proudu. Jakékoliv nedostatky se projevi na stavu
uhlikd a nosic¢d. Pokud jsou tyto pfiznaky na jediném pantografu, je to divodem k blizsimu prozkoumani.

Méli byste zkontrolovat pfitlak, prlichod proudu, stav lozisek a celkovy stav pantografu.
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8) Zavéseni troleje

Uhlikové listy podavaji lep3di vykon na napnuté troleji nez na volnych trolejovych systémech. Navic, vétsi
rozmeéry troleje zvysi silu ndrazu kvali své vyssi hmotnosti.

Napéti troleje Ize zménit, mnoho téchto charakteristik vsak nikoliv. Ale je tfeba jim vénovat pozornost.
9) Nastaveni ¢lankového izolantu

Izolanty jsou vétSinou nastaveny na stied traté, a tak maji uhlikové listy tendenci vykazovat vysledné
poskozeni pouze v jednom misté.

Mezi typické poskozeni patfi ulamovani, praskliny nebo opalené a rozrusené plochy zptsobené
elektrickym obloukem. Tento problém je ¢astéjsi u tramvaji a u systému Uzkokolejné drahy (LRT) vzhledem
k jejich poctu.

10) Uhel natoéeni

Uhel nato&eni hlavy ovliviiuje stabilitu a tudiz rychlost opottebeni. Vétsi ihel poskytne lepsi vysledek, ale
Sifka hlavy je obvykle vymezena ¢lankovymi izolanty.

PFi pfechodu z kovovych na uhlikové sbérace se stabilita vétSinou zlepsi zvysenim Sirky listy.

11) Hmotnost sbérace

Hmotnost hlavy je nesmirné dilezitd, aby listy byly neustale v kontaktu s troleji. Kdyz je pfilis tézk3,
kontakt je nestabilni. Bohuzel pfilis lehkd konstrukce dovoluje jen uziti mensich, slabsich uhlikd. Oba stavy
snizi zivotnost.

Projektanti se musi neustdle snazit najit rovnovdhu mezi témito dvéma parametry ve vztahu k pohybu
hlavy a rychlosti pro optimalni vykon.

P¥i vyssich rychlostech je tato rovnice jesté dllezitéjsi.

12) Zkombinované matrialy

Uhlik pracuje v souladu se véemi sbéracimi materidly v systému. U vleku je to nezbytné pro jejich
schidnost. Ale pokud nepouzivate vyhradné uhlik, nemUze se na troleji vytvofit ochrannd patina, a tak se

ztrati velka ¢ast jeho pfinosu. V systému je mozné kombinovat riizné kvality uhliku bez problému, ale
proctéte si Kombinovany provoz nize.
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13) Kombinovany provoz

RUzné kvality uhliku by se nemély kombinovat na jednom sbéraci nebo na elektricky propojeném
pantografu. Problémy mohou vzniknout pfi kombinaci nesycenych a sycenych uhlik( a také pfi kombinaci
uhlikd od rlznych vyrobcl. Problémy mohou vzniknout disledkem rizné rychlosti opotiebeni,
mechanické odolnosti a elektrickych vlastnosti.

14) Povétrnostni podminky

Povétrnostni podminky se mohou zna¢né ménit s asem a trasou, coz muze zpUsobit rozdily v rychlosti
opotrebeni a vykonu. Pfedevsim led na troleji zpUsobi rychlé opotifebeni, ale mlze ovlivnit jen nékolik

prvnich vozidel ze strojového parku. Uhlikova patina mlze pomoct snizit stupen namrazy.

Z tohoto dGvodu by se porovnavani riznych kvalit mélo provadét ve stejnou dobu a za stejnych
podminek.

15) Spatné nasazené listy

Spatné nasazené listy maji za nasledek $patné elektrické spojeni a mechanickou silu. Defekty je tfeba
pozorné prohlédnout a zjistit, zda vykazuji néjaky vzorec spole¢ny pro sbérace.

16) Prilis mala uhlikova ¢ast

Prilis mala ¢ast mize byt nedostacujici z hlediska schopnosti nést proud a z hlediska mechanické
odolnosti. Ale zvétseni velikosti je tfreba zvazit kvili hmotnosti a kvali G¢inku, jaky bude mit na
aerodynamiku.

17) PilisS velka uhlikova cast

Toto mUze mit za nasledek pfilis tézky sbérac, viz Hmotnost sbérace. Nez zmensite velikost je tfeba urcit
proudovou zatéz.

18) Vysoka kontaktni sila

Prilis vysoka kontaktni sila mize mit tendenci zvedat trolej, coz mze mit nepfiznivy vliv na vykon sbérace.
Zvyseni mechanického ndporu muze vést k prasknuti uhliku. Stejny uc¢inek mize mit vysoka rychlost, kdy
diky aerodynamice dojde ke zvyseni kontaktni sily.

19) Rychlost vozidla
Aerodynamika bude mit tendenci zvySovat kontaktni silu, viz Vysoka kontaktni sila. Vy3si rychlost také

zvyrazni jakékoliv existujici problémy. Je tudiz dulezité provadét kontrolu pfi maximalni provozni
rychlosti.
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